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In der Luftfahrt zeichnet sich die Verwendung von Flissig-Wasserstoff (Liquid Hydrogen LH2) als zukUnftiger, nachhaltiger
Energietrager ab. Flugzeughersteller sowie Zulieferer von Komponenten intensivieren aktuell ihre Forschungstatigkeiten auf
diesem Gebiet. Da die Speicherung von LH2 externe Komponenten und Regelungssysteme benétigt, wird hier von einem
»Tank-System” gesprochen. Ein Drucktank um den Wasserstoff gasformig zu speichern, ist in der Luftfahrt aus Grinden der
Energiedichte und des Gewichts nicht sinnvoll. Weder im Automotive-Bereich noch in der Luftfahrt gibt es echte Erfahrungen
mit LH2 auf die man aufbauen kdnnte. Flissig-Wasserstoff wird aktuell in keinem Serienfahrzeug verwendet und kommt

lediglich in der Raumfahrt zur Anwendung.

TEST-FUCHS hat bereits seit 20 Jahren LH2 Komponenten im kryogenen (tiefkalten) Bereich im Portfolio und ebenso lange
Erfahrung in der Entwicklung von Luftfahrt Komponenten. Die Firma SAG entwickelt Tanksysteme im LKW-Bereich basierend
auf LN2 und forscht bereits an LH2. Beide Kompetenzen erganzen sich perfekt fur die Entwicklung eines Flissig-Wasserstoff
Tanksystems. Aktuell fehlen noch konkrete spezifizierte Anforderungen an ein LH2-Tanksystem flir eine Endanwendung.
Daher muss in einem Zwischenschritt durch einem Demonstrator sowohl die Machbarkeit, aber auch die Méglichkeiten und
Probleme aufzeigt werden. Dieser Tanksystem-Demonstrator soll anschlieBend zur weiteren Vermarktung, sowie fur Tests

und zur weiteren Forschung im Labor verwendet werden kénnen.

Moderne Luftfahrt-Systeme haben hohe Anspriche an Funktionskontrolle und Betriebssicherheit. Daher sollen fiir den
Demonstrator von Beginn an konzeptionell intelligente Komponenten (z.b. Tank, Ventile) entwickelt und eingesetzt werden.
Die dafur notwendige Sensorik und Intelligenz soll inharenter Bestandteil des Gesamtsystems sein und die erzeugten Daten
Uber ein Gateway in eine Cloud Ubertragen werden. Die Daten bilden die Grundlagen zum Echtzeit Digitalen Zwilling des
gesamten Tanksystems. Aufbauend auf diesen, sollen Applikationen Auswertungen durchfiihren und Informationen
bereitstellen um das Verhalten im laufenden Betrieb zu analysieren und zu verbessern. Die Testmdglichkeit ist somit im

Demonstrator bereits integriert.
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Abstract
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In aviation, the use of liquid hydrogen (LH2) will be the future sustainable energy source. All European aircraft
manufacturers and suppliers are starting research activities in this field. Since the storage of LH2 requires some external
components, this is also referred to as “tank system”. A high pressure gas-tank is not practical for aviation due to weight
and energy-density. Neither in the automotive sector nor in aviation is much experience with LH2 existent. There is
practically no series vehicle that uses liquid hydrogen, with the exception of aerospace. TEST-FUCHS has been using LH2
components in cryogenic applications for about 20 years. In addition, the company has just as much experience in the
development of aerospace components. SAG already has experience with LN2 and researches already on an LH2 tank
system developments in the truck sector. These two competences complement each other ideally for the development of a
liquid-hydrogen tank system. However, today there are no clear specific requirements for the development of such a system
for a future aircraft. Therefore, in an intermediate step, a test object should already be available to show the possibilities but
also the problems. A tank system demonstrator shall be developed that can be used for tests and research in the laboratory.
Modern aviation systems have a high demand for function control and operational safety. Therefore, conceptually intelligent
components (e.g. tank, valves) are to be developed for the demonstrator right from the start. These should contain all the
necessary sensors and intelligence so that the component, and in sum the entire system, can manage itself. The data
generated by the intelligent components will be transferred to a cloud via a gateway. This data is the basis for feeding a
real-time digital twin of the entire tank system. Software applications that use the interface to the digital twin should
evaluate the data and provide information to analyse and improve the behaviour during operation. The test option is already

integrated part of the demonstrator.
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