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Projektbeschreibung

Die im Rahmen des durch die FFG geförderten Projektes „ROPEWAY_POT“ ermittelten Fahrgastpotentiale zeigen, dass sich

bei Umsetzung einer Stadtseilbahn in Graz Potentiale der Personenbeförderung aus verschiedenen Bereichen des

Gesamtverkehrssystems generieren lassen. Neben Neukunden aus Nahbereichen der im Projekt berücksichtigten

Seilbahnstationen führt die Errichtung einer Seilbahn als integrativer Bestandteil des öffentlichen Verkehrs zu

Verlagerungswirkungen vom motorisierten Individualverkehr, aber auch vom Fuß- und Radverkehr sowie vom

konventionellen Öffentlichen Verkehr. Insgesamt weisen die Ergebnisse ein Potential von bis zu rund 31.500

Linienbeförderungsfälle je Werktag auf. Berücksichtigte theoretische Förderleistung von bis zu 3.000 Personen je Stunde und

Richtung zeigen, dass bei reiner Personenbeförderung Potentiale ungenützt bleiben würden.

Im Sinne ressourcenschonender Planung und Entwicklung von Ballungsräumen sind daher Systemlösungen zu generieren,

die effiziente und umweltfreundliche Infrastruktur darstellen.

Erstmals sollen daher im Forschungsprojekt ROPEWAY_POT II Potentiale für eine in die Paket-, Zustell- und Güterlogistik

vollintegrierte urbane Gütergondel als Teil der Last Mile ermittelt werden. Dies erfolgt unter Berücksichtigung einer

gleichzeitigen Nutzung des Seilbahnsystems als in den öffentlichen Personennahverkehr vollintegriertes Transportmittel. Die

innovative Systemlösung bietet die Möglichkeit, Waren für die Last Mile bereits an den Stadtgrenzen zu bündeln, hoch

frequentierte Verkehrsbereiche zu entlasten, schädliche Umweltauswirkungen zu reduzieren und weitere Synergien und

Effekte im Gesamtsystem der Güter- und Personenmobilität zu generieren und zu nutzen und. Ziel ist es daher unter

Einbindung von entsprechenden Partnern und Stakeholdern, verlagerbare Güterströme zu evaluieren, Systemanforderungen

wie Transportgefäßgrößen, Kühlmöglichkeiten und Automatisierungsgrade unter Berücksichtigung bereits entwickelter

Systemlösungen zu erfassen und zu dokumentieren. Als Grundlage für die Ermittlung der Potentiale und deren Auswirkungen

auf das Gesamtsystem werden Hubs an der Stadtgrenze, Übergabestationen für Waren des täglichen Bedarfs und modulare

Beförderungsgefäße als Grundlage erster Prototypen, beschrieben durch ihre kapazitativen Kenngrößen und

Transportgeschwindigkeiten, konzipiert. Mit State of the Art Simulationsmodellen werden letztendlich die Güter- und

veränderten Fahrgastpotentiale ermittelt.
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Abstract

Within the framework of the project „ROPEWAY_POT“, funded by the FFG, and aimed at determining the potential for cable-

car passenger transport, it was established that potentials in other areas of the overall transport system were also

generated. In addition to new customers originating from the areas surrounding those potential cable-car stations examined,

the installation of a cable-car as an integrated part of the public transport system leads also to a shift away from motorized

individual transport, as well as pedestrian, bike and conventional public transport. In total, results show a potential of

approximately 31 500 trips per work-day. When a conveyancing capacity of 3 000 persons per hour and direction is assumed

then there will still be significant capacity reserves remaining when the cable-car is only used for passenger transport. This

makes the targeted effectiveness of the system in operation, despite environmentally relevant advantages, difficult to

justify.

With the need for resource-saving planning and development within urban areas it is therefore necessary to create solutions

which exhibit an efficient and environmentally-friendly infrastructure system. For the first time, the potential for a fully-

integrated goods delivery and freight logistic urban cable-car system as part of the ‘last mile’ chain taking into consideration

the parallel use of the cable-car in the public passenger transport system will be investigated. The innovative system

approach offers the possibility of concentrating the transport of goods from the city limits over the ‘last mile’ to their

destination while relieving a highly-frequented transport route thereby reducing damaging environmental effects. It is also

considered that further synergy effects within the overall system of goods and passenger transport may be generated and in

turn utilized. It is therefore our aim to evaluate, with the close involvement of relevant partners and stakeholder’s expertise,

to examine the possibility of shifting specific goods-flows, the requirements for such a system such as transport container

size, refrigeration needs and the degree of automation taking into consideration existing system approaches which are to be

collected and documented. As basis for the determination of the potentials and their ensuing effects on the overall system

hubs, located at the city limits, will be designed which will serve as transfer points for daily required goods and modular

transport containers as the basis for the initial prototypes which will be described according to their capacity parameters and

transport velocity. Using state-of-the-art simulation models the changes to goods and passenger transport potentials will

thus be determined.
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