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13. ANHÄNGE 

13.1. LKW und Sondertransporten Klassifizierungssystems 

Für die Klassifizierung von schweren Fahrzeugen wurden die länderspezifischen Systeme, 

die in die WIM-Software eingebettet sind, durch eine Neuanalyse der Daten mit der 

Verwendung eines Schweizer Klassifizierungssystems (mit ähnlicher Grundlage wie 

EUR13, aber flexibler) ersetzt. 

 
Abbildung 210: LKW-Typen nach dem Schweizer Klassifizierungssystem 
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Tabelle 69: Klassifizierungssystems der Sondertransporte 

Typ Abbildung mit Beispielvorlage Abgedeckte Vorlagen 

Mobil 

kran 

60t  
 

5-achsig 
 

Liebherr 

Liebherr 

Liebherr 

Liebherr 

Liebherr 

Liebherr 

Liebherr 

Tadano 

Grove 

Grove 

Terex 

MK 110/140 

LTM 1100-5.1/2 

LTM 1100/2 

LTM 1100/1160-5.2 

LTM 1130-5.1 

LTM 1150-5.3 

LTM 1200/30/50-5.1 

ATG 130G-5 

GMK5095/5130/5220 

GMK5250/5150L 

Explorer 5600 
 

Mobil 

kran 

72t  
 

6-achsig 
 

Liebherr 

Liebherr 

Liebherr 

Liebherr 

Grove 

Grove 

Demag 
 

LTM 1150-6.1 

LTM 1225 

LTM 1300-6.2 

LTM 1300-6.3 

GMK6400-1 

GMK6300L-1 

AC350-6 
 

Mobil 

kran 

84t 
 

7-achsig 
 

Liebherr LTM 1400-7.1 

Grove GMK7450 
 

Mobil 

kran 

96t 
 

8-achsig  

Liebherr LTM 1450-8.1 

Liebherr LTM 1500-8.1 

Liebherr LTM 1650-8.1 

Demag AC 500-1 

Demag AC 500-2 
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13.3.4. Probabilistische Beschreibung der Widerstandsfunktionen 

Tabelle 74: Probabilistische Beschreibung der untersuchten Widerstandsfunktionen 
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13.4. Brückenbauwerke Use-Cases 

13.4.1. Deutschland 

Folgende Abbildungen stammen aus den entsprechenden Bauwerksbüchern oder wurden 

neu gezeichnet. 

A7-01 

 

A7-02 

 

A7-04 

 

A7-06 

 

A7-07 
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13.4.3. Schweiz 

Tabelle 76: Querschnitte der Use-Case Brücken Schweiz 

Reusstalviadukt 

 

Angaben gemäß [92] 

Klosterbrücke Nord  

 

Angaben gemäß [92], 

[93] 

Unterführung Mutschellenstrasse  

¨ 

 

 

Limmatbrücke Neuenhof  
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Durchlaufträger Plattenbalken 

 

 

Baustoff: Stahl-Beton-

Verbund 

L = 40 m, 

Angaben adaptiert aus 

[94] 

Durchlaufträger, geschweisster Hohlkasten 

 

L = 50 m 

[95] 
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Abbildung 212: Auszug aus [81] zur Festlegung von Standardprofile für schweizerische Nationalstrassen 
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Tabelle 79: Identifizierte Netto-Fahrzeugabstände an Messstellen in Deutschland im Geschwindigkeitsbereich 
von 5 bis 10 km/h 

 DE:A1, km326 Richtung Bremen DE:A1, km326 Richtung Köln 

P
K

W
-P

K
W
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K
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W
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Tabelle 80: Identifizierte Netto-Fahrzeugabstände an Messstellen in Deutschland im Geschwindigkeitsbereich 
von 10 bis 20 km/h 

 DE:A1, km326 Richtung Bremen DE:A1, km326 Richtung Köln 

P
K

W
-P

K
W
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LK
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LK
W

-L
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Die Messstellen in Österreich und in der Schweiz enthielten wesentlich weniger Fahrzeuge 

im Stau, und zusätzlich auch einen kleineren LKW-Anteil. Deswegen war eine Auswertung 

der LKW-Abstände im Stau nicht möglich, sondern die Auswertung beinhaltet nur die 

PKWs. 

Tabelle 81: Identifizierte Netto-Fahrzeugabstände an Messstellen in Österreich und in der Schweiz im 
Geschwindigkeitsbereich von 1 bis 20 km/h 

 AT:A2, km13 Richtung Wien CH:A1, km 317, Richtung St. Margrethen 

P
K

W
-P

K
W

 

  

 

 

Beim Fließverkehr wurden statt Abständen die Zeitlücken ausgewertet. Diese lassen sich 

mit bekannter Fahrtgeschwindigkeit in Abstände umrechnen. 
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13.7. Anpassung von Gesamtgewichtsverteilungen an WIM-Daten 

Die folgenden Tabellen zeigen die von den WIM-Anlagen erfassten Gesamtgewichte 

ausgewählter Fahrzeugtypen. Dargestellt sind pro WIM-Messstelle: die erfassten Gewichte 

(in grau), die daran angepasste multimodale Normalverteilungen (fit 1), sowie angepasste 

multimodale Verteilungen mit gemischten Verteilungstypen (fit 3, fit 4, fit 99). 

Tabelle 84: Gesamtgewichtsverteilungen vom Fahrzeugtyp 113a an deutschen WIM-Messstellen 

Dessau (3901) 

 
Thurland (3958) 

 
Stukenbrock (5701) 

 
Bliesheim (5703) 
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Straelen (5704) 

 
Reken (5705) 

 
Achern (8035) 

 
Bottenweiler (9625) 

 
Schlüsselfeld (9627) 
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Aicha (9628) 

 
Fischbach (9629) 

 
Baarer (9666) 

 
 

 

Tabelle 85: Gesamtgewichtsverteilungen vom Fahrzeugtyp 113a an österreichischen WIM-Messstellen 

Haag (11450) 
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Angath (12014) 

 
Brenner (13000) 

 
Matrei Wald (13014) 

 
Hörbranz (14000) 
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Guntramsdorf 
(20120) 

 
Ilz (21420) 

 
Wien (22000) 

 
Kammern (91170) 
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Tabelle 86: Gesamtgewichtsverteilungen vom Fahrzeugtyp 113a an den Schweizer WIM-Messstellen 

Gotthard (402) 

 
Ceneri (408) 

 
Ceneri (409) 

 
Oberburen (415) 
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Oberburen (416) 

 
Bözberg (427) 

 
Bözberg (428) 

 
St.Prex (429) 
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St.Prex (430) 

 
Grauholz (431) 

 
Grauholz (432) 

 
Effretikon (433) 
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Effretikon (434) 

 
Bad Ragaz (437) 

 
Bad Ragaz (438) 

 
Simplon (441) 
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Tabelle 87: Gesamtgewichtsverteilungen vom Fahrzeugtyp 112a an deutschen WIM-Messstellen 

Dessau (3901) 

 

Thurland (3958) 

 

Stukenbrock (5701) 

 

Bliesheim (5703) 
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Straelen (5704) 

 

Reken (5705) 

 

Achern (8035) 

 

Bottenweiler (9625) 
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Schlüsselfeld (9627) 

 

Aicha (9628) 

 

Fischbach (9629) 

 

Baarer (9666) 

 

 

 

 



 

 309 [REAL-LAST] 

 

Tabelle 88: Gesamtgewichtsverteilungen vom Fahrzeugtyp 112a an österreichischen WIM-Messstellen 

Haag (11450) 

 
Angath (12014) 

 
Brenner (13000) 

 
Matrei Wald (13014) 

 
























































































































































