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HyTrail — Motivation & Ziele

« Klima- und Energiestrategie der OBB:

* CO,-neutraler Mobilitatssektor bis 2030
* Vollstandige CO,-Neutralitat 2040 bis 2050

Vo /0/6

Effizienz des Energie- und Mobilitatssystems durch Wasserstoff OBB KLIMASCHUTZ

* Ausbau erneuerbarer Energieerzeugung und Steigerung der

STRATEGIE 2030

 |dentifikation von potentiellen bahnspezifischen H2-
Anwendungen fur Infrastruktur und Fahrbetrieb

 Bertcksichtigung von marktspez. Aspekten und
Risikofaktoren

- Erarbeitung konkreter Umsetzungskonzepte mit OBB-
Infrastruktur AG

» Bewertung der technischen Machbarkeit, unter
Berlcksichtigung von Sicherheit und Wirtschaftlichkeit




HyTrail — Konsortium
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HYC TUG

PM & Controlling » Infrastruktur know-how

H2-Erzeugung, Nutzung, * Energiebedarf
Speicherung Sicherheit nichtelektrifizierter Bahnen

+ H2-Technik 'y

A

HYTRAIL
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+ H2 Gestehungskosten
+ Regulatorische
Themen

ENERGIE
INSTITUT

an der Johannes Kepler Universitat Linz

/
’
x4
EnergieverbundTecHnix .7 F F G

OBB Infrastruktur AG

HyCentA Research GmbH

TUG - Institut far
Eisenbahnwesen und
Verkehrswirtschaft

Energieinstitut an der JKU

MUL - Lehrstuhl far
Energieverbundtechnik

synergesis consult.ing

|
The information contained in this presentation remains the property of HyCentA.
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1. Klassifizierung der Strecken DcentA o AT

LEIDENSCHAFT

* Infrastruktur know-how

HYDROGEN CENTER AUSTRIA

2. Ermittlung der Leistungs- und HYC
Energiebedarfe fur PV und GV  mrrerms

. H’ Er eugu 1; Nutzung,
Speic I-Erung icherheit
« H2-Technik 4

+ Energiebedarf
nichtelektrifizierter Bahnen

3. Modellrechnungen fur den H2-
Bedarf

D .

* H2 Gestehungskosten
+ Regulatorische
Themen

4. Evaluierung der
Sicherheitsanforderungen

ENERGIE
INSTITUT

an der johannes Kepler Universitat Lim;

5. Die Bestimmung von H2-
Gestehungskosten

6. Okologische Betrachtung

EnergieverbundrecHnik

The information contained in this presentation remains the property of HyCentA. Sllde 3
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Streckenauswabhl

HYTRAIL
Strecken_HyKlasse
Elektrifiziert
Nicht Relevant

- Berticksichtigung der OBB
Elektrifizierungsplane

 PV-und GV-Strecken

* Madgliche H2-Infrastrukturen:

— Relova

<alle anderen Werte>

e LT « St. Polten
*  Wiener Neustadt

Ermittlung des HZ-Bedarfs fur PV

und GV
* PV-und GV: 4.604 kg/d
* Verschub: 1.450 kg/d

Gesamt: 6.054 kg/d
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7000 .
oo H2-Bedarf fur Standort:
;‘7’ 5000 i
< « Linz: 5.166 kg/d
‘8 4000
g 000 « St. Polten: 6.834 kg/d
2000
1000 « Wr. Neustadt: 3.822 kg/d
0 Linz St. Pullen Wr. Neustadt
W Bahnverkehr 2660 2487 2496
M Infrastruktur (EB Schiene) 3 23 15
W Rail Equipment 277 147 135
M Postbus Kat2 o 3038 1088
Postbus Kat1l 1519 837 0 5 MW 15 Mw 30 Mw
® Verschub 699 202 88
1,1t/d 3,2t/d 6,3 t/d
w 40,0 Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
H2-Gestehungskosten: g 320
_ ) = 30,0 | mTankstelleninfrastruktur
« Szenario 1 — Dezentrale On-Site Elektrolyse § 250 | mHektrolyseur
- Szenario 2 — Dezentraler multimodaler g %0
Hauptknoten mit On-Site Elektrolyse s 150
£ 10,0
« Szenario 3 — Zentraler Produktionsstandort mit E 5,0 -
Bahnanschluss =
' Slide 5
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HyTrail — Ergebnisse
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H2-Infrastruktur fiir den Standort Linz-Urfahr (Mihlkreisbahn)

Optionale Bus/PKW-Tankstelle

Trailer Stellplatz
A

Bahn Tankstelle

Verdichteranlage

Burogebaude

Aigen-Schlagl

Neufelden
Meuhaus-Niederwaldkirchen
Rottenegg

Linz Urfahr

MD-Speicheranlage

ND-Pufferspeicher

Elektrolyseanlage
inkl. Transformator

2 x Elektrolyse
* Leistung = 4,2 MW
1 x ND-Speicher
Prenn = 30 bar
* Mpgny = 124 kgyyy
* Vges =50 M3
2 x MD-Verdichter
¢ Mges = 94 kgy,/h
Pein = 10 — 30 bar
* Paus = 450 bar
© Py, =178 kW
69 x HD-Speicher
*  Prenn = 450 bar
* My, = 1433 kg,
© Vg =49 m?
5 x Booster Verdichter
*© Mgee = 310 kgypp/h
*  Pein = 55 — 400 bar
* Paus = 450 bar
* Pges = 225 kW
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HyTrail — Fazit

« Nutzung von H2 fir OBB-Infrastruktur AG technisch
machbar - alle Umlaufplane kdnnen eingehalten werden

* Rechtlichen Rahmenbedingungen fur Umsetzung
darstellbar, in Erstphase noch Anpassungen erforderlich

* Erforderliche Skalierung in Praxis mehrfach erprobt -
flr groRere Anlagen durch Modularisierung

 Bei Vollimplementierung kann Strategie ,CO2-free by
2030 unter Einbeziehung der OBB-Postbus GmbH,
nahezu vollstdndig umgesetzt werden

« FuUr Warmebedarf bestehen erhebliche
Synergiepotentiale = direkte CO,-Reduktionsbeitrage
von bis zu 85 Prozent

- Chance fur OBB-Konzern als Innovationsfiihrer
Sektorenkopplung im Bahnmarkt zu etablieren - ,First
Mover Advantages”
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