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Anhang A Statistische Auswertungen bei unterschiedlichen
Witterungsbedingungen
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Abb. A-2: tonale Auffalligkeiten 800-6300 Hz der Kategorie PZ TYP B, 35-45 km/h, MQ2
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Abb. A-3: tonale Auffalligkeiten 8-12,5 kHz der Kategorie PZ TYP B, 35-45 km/h, MQ2
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Abb. A-4: breitbandige Auffalligkeiten 70 dB der Kategorie PZ TYP B, 35-45 km/h, MQ2
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Abb. A-5: Anzahl der Zluge fir die Kategorie PZ TYP B alle Fahrten, 45-55 km/h, MQ2
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Abb. A-6: tonale Auffalligkeiten 800-6300 Hz der Kategorie PZ TYP B, 45-55 km/h, MQ2
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Abb. A-7: tonale Auffalligkeiten 8-12,5 kHz der Kategorie PZ TYP B, 45-55 km/h, MQ2
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Abb. A-8: breitbandige Auffalligkeiten 70 dB der Kategorie PZ TYP B, 45-55 km/h, MQ2
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Abb. A-10: tonale Auffalligkeiten 800-6300 Hz der Kategorie PZ TYP B, 55-65 km/h, MQ2
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Abb. A-12: breitbandige Auffalligkeiten 70 dB der Kategorie PZ TYP B, 55-65 km/h, MQ2
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Abb. A-14: tonale Auffalligkeiten 800-6300 Hz der Kategorie PZ TYP A, 35-45 km/h, MQ2
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Abb. A-16: breitbandige Auffalligkeiten 70 dB der Kategorie PZ TYP A, 35-45 km/h, MQ2
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Abb. A-18: tonale Auffalligkeiten 800-6300 Hz der Kategorie PZ TYP A, 45-55 km/h, MQ2
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Abb. A-20: breitbandige Auffalligkeiten 70 dB der Kategorie PZ TYP A, 45-55 km/h, MQ2
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Abb. A-22: tonale Auffalligkeiten 800-6300 Hz der Kategorie PZ TYP A, 55-65 km/h, MQ2
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Abb. A-24: breitbandige Auffélligkeiten 70 dB der Kategorie PZ TYP A,
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Abb. A-25: Abgeschétzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel Ly.. der
Kategorie PZ TYP B alle Fahrten, 35-45 km/h, MQ2
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Abb. A-26: Abgeschéatzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel Ly.. der
Kategorie PZ TYP B alle Fahrten, 45-55 km/h, MQ2
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Abb. A-27: Abgeschétzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel Ly.. der
Kategorie PZ TYP B alle Fahrten, 55-65 km/h, MQ2
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Abb. A-28: Abgeschétzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel L. der
Kategorie PZ TYP A alle Fahrten, 35-45 km/h, MQ2
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Abb. A-29: Abgeschéatzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel Ly.. der
Kategorie PZ TYP A alle Fahrten, 45-55 km/h, MQ2
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Abb. A-30: Abgeschéatzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel Ly.. der
Kategorie PZ TYP A alle Fahrten, 55-65 km/h, MQ2
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Abb. A-31: Anzahl der Zuge fur die Kategorie PZ TYP B unauffallige Fahrten, 35-45 km/h,
MQ2
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Abb. A-32: Abgeschétzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel Ly.. der
Kategorie PZ TYP B unauffallige Fahrten, 35-45 km/h, MQ2
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Abb. A-33: Anzahl der Zuge fur die Kategorie PZ TYP B unauffallige Fahrten, 45-55 km/h,
MQ2
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Abb. A-34: Abgeschéatzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel L. der
Kategorie PZ TYP B unauffallige Fahrten, 45-55 km/h, MQ2
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Abb. A-35: Anzahl der Zuge fur die Kategorie PZ TYP B unauffallige Fahrten, 55-65 km/h,
MQ2

Alle Luftfeuchte [%] | Taupunkt |
= Schiene [°C] | <Schiene [°C]
v
z
=2
-
=
a
"]
']
e
n
c
2
=
=]
(]
97,67
(v
z
=2
-
c
']
&
e
£l 9810 | 97,26
a
= E; 97,85
g 99,27 | 9362 | 99,00
5 98,26
“ 97,88

Abb. A-36: Abgeschéatzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel Ly.. der
Kategorie PZ TYP B unauffallige Fahrten, 55-65 km/h, MQ2
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Abb. A-37: Anzahl der Zuge fur die Kategorie PZ TYP A unauffallige Fahrten, 35-45 km/h,
MQ2
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Abb. A-38: Abgeschéatzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel Ly.. der
Kategorie PZ TYP A unauffallige Fahrten, 35-45 km/h, MQ2
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Abb. A-39: Anzahl der Zuge fur die Kategorie PZ TYP A unauffallige Fahrten, 45-55 km/h,
MQ2
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Abb. A-40: Abgeschéatzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel Ly.. der
Kategorie PZ TYP A unauffallige Fahrten, 45-55 km/h, MQ2
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Abb. A-41: Anzahl der Zuge fur die Kategorie PZ TYP A unauffallige Fahrten, 55-65 km/h,
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Abb. A-42: Abgeschéatzter A-bewerteter langenbezogener Schalllei
Kategorie PZ TYP A unauffallige Fahrten, 55-65 km/h, MQ2
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Abb. A-44: Abgeschatzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel L. der
Kategorie PZ TYP B auffallige Fahrten, 35-45 km/h, MQ2
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Abb. A-46: Abgeschatzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel L. der
Kategorie PZ TYP B auffallige Fahrten, 45-55 km/h, MQ2
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Abb. A- 48: Abgeschatzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel Ly.- der
Kategorie PZ TYP B auffallige Fahrten, 55-65 km/h, MQ2
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Abb. A-50: Abgeschatzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel L. der
Kategorie PZ TYP A auffallige Fahrten, 35-45 km/h, MQ2
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Abb. A-52: Abgeschatzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel L. der
Kategorie PZ TYP A auffallige Fahrten, 45-55 km/h, MQ2
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Abb. A-53: Anzahl der Zuge fir die Kategorie PZ TYP A auffallige Fahrten, 55-65 km/h, MQ2
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Abb. A-54: Abgeschatzter A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel L. der
Kategorie PZ TYP A auffallige Fahrten, 55-65 km/h, MQ2
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Anhang B Achsbezogene Auswertung von Auffalligkeiten in MQ2

Im Folgenden wird ein Uberblick tiber das Vorkommen von auffalligen, breitbandigen oder
tonalen Emissionskomponenten in der zeitlichen Umgebung von Achsvorbeifahrten der 11
verschiedenen, 10-achsigen Schnellbahngarnituren der Baureihe A und der 22
verschiedenen, 12-achsigen Schnellbahngarnituren der Baureihe B gegeben. Dabei
werden ausschlie3lich Emissionsmessungen von Messquerschnitt 2 herangezogen, bei
welchem der Schienenkopf nicht konditioniert wurde. Des Weiteren wurden auch nur jene
Emissionen herangezogen, bei welchen in beiden Messquerschnitten kein Niederschlag
detektiert wurde und damit von trockenen Schienen ausgegangen werden kann. Die
Anforderung von trockenen Bedingungen auch bei Messquerschnitt 1 ware zwar fir die
folgenden Darstellungen grundsatzlich nicht erforderlich. Jedoch erlaubt es eine direkte
Vergleichsmdglichkeit mit analogen, hier nicht dargestellten Diagrammen aus MQL1.

Die Diagramme erfolgen jeweils entsprechend der Orientierung wéahrend der Messungen,
sowie mit Ausrichtung der Garnituren. Letzteres bedeutet, dass die Achse 1 der Garnitur
mit Achse der ersten Achse Ubereinstimmt. Im Fall der Schnellbahnbaureihe B ist dabei

der Triebwagen am Zugskopf angeordnet.
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B.1 Breitbandige Aufféalligkeiten — Schnellbahn Typ A (unausgerichtet)
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Abb. B-1: achsbezogene Auswertung fur 10-achsige Schnellbahngarnituren der Baureihe A

niederschlagsfreie Zeitabschnitte -
Haufigkeiten der breitbandigen akustischen Auffélligkeiten inkl. der Angabe der Anzahl an

akustisch auffalligen, sowie der Gesamtanzahl an erfassten Ziigen
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B.2 Breitbandige Aufféalligkeiten — Schnellbahn Typ A (ausgerichtet)
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Abb. B-2: achsbezogene Auswertung fur 10-achsige Schnellbahngarnituren der Baureihe A
(mit Ausrichtung der Garnituren) in MQ2 fiir niederschlagsfreie Zeitabschnitte - Haufigkeiten
der breitbandigen akustischen Auffélligkeiten inkl. der Angabe der Anzahl an akustisch
auffalligen, sowie der Gesamtanzahl an erfassten Ziigen
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B.3 Breitbandige Aufféalligkeiten — Schnellbahn Typ B, (unausgerichtet)
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Abb. B-3: achsbezogene Auswertung fur 12-achsige Schnellbahngarnituren der Baureihe B
(ohne Ausrichtung der Garnituren) in MQ2 fir niederschlagsfreie Zeitabschnitte -
Haufigkeiten der breitbandigen akustischen Auffélligkeiten inkl. der Angabe der Anzahl an
akustisch auffalligen, sowie der Gesamtanzahl an erfassten Ziigen (Teil 1/2)

221 ESB



L OBB D ASFINAG bmE

o Typ B - 264 Typ B - 270 Typ B - 281
= (05 Zugen auffallig) (109 / 224 Zigen auffallig) (133 + 19+ Zigen-auffattig)y -
8
w
., S .3 .8
$of £ 2o
S o5 (=S -
5 5 e 5
T T T
Ts) S
S ~ Q- ..
=4
=
B S I o o ..
[ v—N(“J‘?rI-DLOhCOO?S:EE TNOTOLONODO TN TNOTOLONODO TN
Achsnummer / - Achsnummer / - Achsnummer / -
Typ B - 288 Typ B - 290 Typ B - 295

85/ 208 Zugen auffallig) (24 /1 1? Zugen auffallig)

Bt 100 Zugen auffaitig)

Haufigkeit / -

2|0 4IO 6|0
I
.
| ]
| ]
_
| ]

Haufigkeit / -

? 1|O 1|5 ZIO
]
|k
I
|
| ]
|
B

Haufigkeit / -

‘IIO 2|0 3|O 4|O 5|O 60
_
I
I
I
I
I
I

o o o- Hm
TNOTOLONODO TN TNOTOONOD O TN TNOTOONOD O TN
Achsnummer / - Achsnummer / - Achsnummer / -
Typ B - 298 Typ B - 303 Typ B - 308
(39 /82 Zugen auffallig) . (3 /3 Zugen auffallig) < (18 / 36 Zugen auffallig)
3]
= = o =
) g« )
=l =l =l
5 5 5
@ @ go]
T T © T
o
TNOTOLONODO TN © TNOTOLONODO TN TNOTOLONODO TN
Achsnummer / - Achsnummer / - Achsnummer / -
Typ B -315
(71 /152 Zigen auffallig)
[= S
o
3
=l
5
@
T

o
o~
OI
=

o

TNOT N O~0®0 0 — N
-

Achsnummer / -

Abb. B-4: achsbezogene Auswertung fur 12-achsige Schnellbahngarnituren der Baureihe B
(ohne Ausrichtung der Garnituren) in MQ2 fiur niederschlagsfreie Zeitabschnitte -
Haufigkeiten der breitbandigen akustischen Auffélligkeiten inkl. der Angabe der Anzahl an
akustisch auffélligen, sowie der Gesamtanzahl an erfassten Zugen (Teil 2/2)
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B.4 Breitbandige Aufféalligkeiten — Schnellbahn Typ B (ausgerichtet)
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auffalligen, sowie der Gesamtanzahl an erfassten Ziigen (Teil 1/2)
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Abb. B-6: achsbezogene Auswertung fur 12-achsige Schnellbahngarnituren der Baureihe B
(mit Ausrichtung der Garnituren) in MQ2 fir niederschlagsfreie Zeitabschnitte - Haufigkeiten
der breitbandigen akustischen Auffélligkeiten inkl. der Angabe der Anzahl an akustisch
auffalligen, sowie der Gesamtanzahl an erfassten Ziigen (Teil 2/2)
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B.5 Tonale Aufféalligkeiten — Schnellbahn Typ A (unausgerichtet)
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Abb. B-7: achsbezogene Auswertung fur 10-achsige Schnellbahngarnituren der Baureihe A
(ohne Ausrichtung der Garnituren) in MQ2 fur niederschlagsfreie Zeitabschnitte -
Haufigkeiten der tonalen akustischen Auffalligkeiten (von 0,8 bis 6,3 kHz) inkl. der Angabe
der Anzahl an akustisch aufféalligen, sowie der Gesamtanzahl an erfassten Ziigen
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B.6 Tonale Auffalligkeiten — Schnellbahn Typ A (ausgerichtet)
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Abb. B-8: achsbezogene Auswertung fur 10-achsige Schnellbahngarnituren der Baureihe A
(mit Ausrichtung der Garnituren) in MQ2 fir niederschlagsfreie Zeitabschnitte - Haufigkeiten
der tonalen akustischen Auffélligkeiten (von 0,8 bis 6,3 kHz) inkl. der Angabe der Anzahl an
akustisch auffalligen, sowie der Gesamtanzahl an erfassten Ziigen
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B.7 Tonale Aufféalligkeiten — Schnellbahn Typ B (unausgerichtet)
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B.8 Tonale Aufféalligkeiten — Schnellbahn Typ B (ausgerichtet)
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Abb. B-11: achsbezogene Auswertung fir 12-achsige Schnellbahngarnituren der Baureihe B
(mit Ausrichtung der Garnituren) in MQ2 fiir niederschlagsfreie Zeitabschnitte - Haufigkeiten
der tonalen akustischen Aufféalligkeiten (von 0,8 bis 6,3 kHz) inkl. der Angabe der Anzahl an
akustisch auffalligen, sowie der Gesamtanzahl an erfassten Zigen (Teil 1/2)
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Anhang C Uberblick auffalliger Emissionen in MQ2

Im Folgenden wird ein Uberblick tiber die Verlaufe von auffalligen, breitbandigen oder/und
tonalen Emissionskomponenten gegeben Vorbeifahrten der 11 verschiedenen,
10-achsigen Schnellbahngarnituren der Baureihe A und von 18 der 22 verschiedenen,
12-achsigen Schnellbahngarnituren der Baureihe B gegeben (die Garnituren 229, 244,
264 und 303 weisen weniger als 15 verwertbare Vorbeifahrten auf, weshalb auf deren
Darstellung verzichtet wurde). Dabei werden ausschlie3lich Emissionsmessungen von
Messquerschnitt 2 herangezogen, bei welchem der Schienenkopf nicht konditioniert
wurde. Des Weiteren wurden auch nur jene Emissionen herangezogen, bei welchen in
beiden Messquerschnitten kein Niederschlag detektiert wurde und damit von trockenen
Schienen ausgegangen werden kann. Die Anforderung von trockenen Bedingungen auch
bei Messquerschnitt 1 ware zwar fur die folgenden Darstellungen grundséatzlich nicht
erforderlich. Jedoch erlaubt es eine direkte Vergleichsmaoglichkeit mit analogen, hier nicht
dargestellten Diagrammen aus MQ1.

Die Verlaufe werden jeweils durch gleitende Mittelwerte der binaren Grol3e ,Auffalligkeit
vorhanden (1) oder nicht vorhanden (0)“ gebildet und einerseits tiber dem Datum bzw. die
Uhrzeit der Vorbeifahrten und andererseits Uber der Vorbeifahrtsnummer — einer
fortlaufende Nummerierung aller betrachteten Vorbeifahrten einer Garnitur — dargestellt.
Zu beachten ist, dass durch die Mittelwertbildung tGiber auch die Vorbeifahrten unmittelbar
vor und nach zeitlichen Pausen der Erfassung gegenseitig beeinflussen. Darlber hinaus
sind in den Diagrammen die Zeitpunkte von Werkstattenaufenthalte durch senkrechte,
rote Linien gekennzeichnet.

Die Grafiken beinhalten jeweils 3 Diagramme:

e Verlauf von akustischen Auffalligkeiten (breitbandig oder/und tonal) der jeweils

betrachteten Garnitur (oberstes Diagramm)

e nach Achsen getrennte Verlaufe von breitbandigen Auffélligkeiten (mittleres
Diagramm)

e nach Achsen getrennte Verlaufe von tonalen Auffalligkeiten (unteres Diagramm)
Aufgrund der in Kap. 5.2 beschriebenen Problematik der Ausrichtung von Garnituren der
Schnellbahnbaureihe A werden diese entsprechend der Orientierung wahrend der
Messungen dargestellt. Demgegentiber werden Garnituren der Baureihe B in den

Diagrammen mit dem Triebfahrzeug am Zugskopf (Achse 1 bis 4) ausgerichtet.
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C.1 Schnellbahn Typ A (unausgerichtet)
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Abb. C-1: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 101 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) uUber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte u. unten)
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Typ A - 101, kein Regen
breitbandig (GW: 70 dB] oder tonal (0.8 - 6.3 kHz), MQZ (1451 Ziige)
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Abb. C-2: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fir die Schnellbahngarnitur 101 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Typ A - 127, kein Regen

breitbandig (GW: 70 dB) oder tonal (0.8 - 6.3 kHz), MQ2 (1362 Ziige)
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Abb. C-3: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 127 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und
unten)
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Typ A - 127, kein Regen

breitbandig (GW: 70 dB) oder tonal (0.8 - 6.3 kHz), MQ2 (1362 Ziige)
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Abb. C-4: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fir die Schnellbahngarnitur 127 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Typ A - 128, kein Regen

=400 breitbandig (GW: 70 dB) oder tonal (0.8 - 6.3 kHz), MQ2 (1138 Ziige)
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Abb. C-5: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 128 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und
unten)
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Abb. C-6: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fir die Schnellbahngarnitur 128 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-7: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 130 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —

gl

eitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffalligkeiten der Garnitur (oben),

sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und
unten)
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Abb. C-8: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fir die Schnellbahngarnitur 130 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-9: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 131 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und
unten)
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Abb. C-10: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fir die Schnellbahngarnitur 131 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-11: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 133 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und

unten)
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Abb. C-12: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fiir die Schnellbahngarnitur 133 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-13: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 134 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und

unten)
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Abb. C-14: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fiir die Schnellbahngarnitur 134 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
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Abb. C-15: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 135 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und

unten)
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Abb. C-16: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fir die Schnellbahngarnitur 135 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-17: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 136 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und

unten)
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Abb. C-18: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fiir die Schnellbahngarnitur 136 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-19: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 137 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und
unten)
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Abb. C-20: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fiir die Schnellbahngarnitur 137 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-21: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 140 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und

unten)
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Typ A - 140, kein Regen

=400 breitbandig (GW: 70 dB) oder tonal (0.8 - 6.3 kHz), MQ2 (1123 Ziige)
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Abb. C-22: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fiir die Schnellbahngarnitur 140 (Baureihe A,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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C.2 Schnellbahn Typ B (ausgerichtet)

Typ B - 220, kein Regen
breitbandi;la (GW: 70 d?) oder tonalI (0.8-6.3 kl-llz). MQ2 (208 Ziige)
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Abb. C-23: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 220 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) uUber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte u. unten)
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Typ B - 220, kein Regen
breltlbandlg (Gw:l 70 dB) oder Itonal (0.8 - 6.3 kHz), MQ2 (208 Ziige)
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Abb. C-24: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fiir die Schnellbahngarnitur 220 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Typ B - 221, kein Regen
: breltbandlgly (GW: 70 d?] oder tonall (0.8-6.3 kﬂlz). MQ2 (191 Zige)
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Abb. C-25: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 221 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und
unten)
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Typ B - 221, kein Regen
breltbarﬂdlg (GW: 70 dB) oder tonal (0.8 - 6.3 kHz).I MQ2 (191 Zl'.igle]
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Abb. C-26: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fir die Schnellbahngarnitur 220 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Typ B - 227, kein Regen
breltbandilg (GW: 70 dIB:u oder tonall (0.8-6.3 kl-llz], MQ2 (84 Zuge)
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Abb. C-27: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 227 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und
unten)
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Typ B - 227, kein Regen
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Abb. C-28: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fir die Schnellbahngarnitur 227 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrten — gleitende

Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte un
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Typ B - 233, kein Regen
: breltbandlg (GW: 70 dB] oder tonal (0.8-6.3 kHz MQ2 (204 Ziige)
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Abb. C-29: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 233 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und
unten)
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Abb. C-30: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fir die Schnellbahngarnitur 233 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-31: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 245 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und

unten)
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Abb. C-32: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fiir die Schnellbahngarnitur 245 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-33: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 248 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und

unten)
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Abb. C-34: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fiir die Schnellbahngarnitur 248 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-35: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 250 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und
unten)
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Abb. C-36: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fir die Schnellbahngarnitur 250 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-37: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 253 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und
unten)
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Abb. C-38: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fir die Schnellbahngarnitur 253 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-39: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 258 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und
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Abb. C-40: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fir die Schnellbahngarnitur 258 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-41: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 260 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und
unten)
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Abb. C-42: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fiir die Schnellbahngarnitur 260 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-43: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 270 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und
unten)
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Abb. C-44: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fiir die Schnellbahngarnitur 270 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-45: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 281 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und

unten)
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Abb. C-46: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fiir die Schnellbahngarnitur 281 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-47: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 288 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und

unten)
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Abb. C-48: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fiir die Schnellbahngarnitur 288 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-49: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 290 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und
unten)
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Abb. C-50: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fir die Schnellbahngarnitur 290 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)

281 ESB



e OBB D ASFINAG bmE

Typ B - 295, kein Regen
: brenbandig (GW: 70 dB] oder tonal (0.8-6.3 kHz), MQz2 mm Ziige)

= 100 - : —
T ] s ! === Nk |
= 1 Ty ] —_— s
L 80 1 T 1
s : 1t '
& ! %5 )
T B0 ' - i
o 1 . l
= ' - !
4 1 i
g 40~ i ? i i
£ i i
= 1 1
£ 20 1 1
g 1 |
= | [
E i 1 L ; S L L 1 L L 1|
Mar 2016 Apr 2018 May 2016 Jun 2016 Jul 2016 Aug 2016 Sep 2016 Oct 2016 Nov 2016 Dec 2016 Jan 2017
Datum /-
i hraitbandig (70 dB), MQ2 {100 Ziige), ausganchtet
100 aghee 1 i T
Lo ] i i
ol
100.-}\chse2 - . 'l 1 |
ol - L 1 1 ! |
100 achses o " i = 'h ! : |
& 0 : 2 q
=100 achse 4 7 : 1 . rh I ; 1
% o . ] 1 -
= 100-Mhaeﬁ | 1 m
9 0_ 1 ] —
& 100—Mh555 | |
2 ok 1 ! e |
= 400!
= 100.N:hss? i I
g 0_ 1 ] —
£100/
3 Achse B ] |
% 0 (] I
=100 heen | i
5 o - ! N !
= 100?}\0!155 10 | I
= . - 1 R 1 - |
100.‘;&“9 1 | 1
o - 1 - — 1 |
100.‘_1\”‘59 12 1 1
0 1 | | Il 1 1 P I 1 | |
Mar 2016 Apr 2016 May 2016 Jun 2016 Jul 2016 Aug 2016 Sep 2016 Oct 2016 Nov 2016 Dec 2016 Jan 2017
Datum /-
tonal (0.8 - 6.3 kHz), MQ2 (100 Ziige), ausgerichtet
1ﬂo'm:hsa1 | | ] T | | 1 T
o . - 1 S— I .
10013 | Achse 2 1 | 1
0 . - i . — ! . -
100 achse 3 g 3
= of o 1 - ! .
=100 Fachse ¢ | !
g ol - 1 - i '
£ 100 Genge 5 v : ]
o o 1 1
% 100 Gcnse 6 ! i |
2 - 1 i -
= 1003 [Achse 7 ' | 1
% o 1 !
% 100'_M“553 1 1
£ 0- 1 ! =
£ 100 Achse o - ' i
E ok - 1 — ] 1 |
<100 Ahse 10 1 I il
0f - ! F— i '
1001510 14 ' '
ot " PR 1 . I !
100:&!152 12 i I
1 i I L I I . o ! I ! I

Mar 2016 Apr 2016 May 2016 Jun 2016 Jul 2016 Aug 2016 Sep 2016 ct 2016 Nov 2016 Dec 2016 Jan 2017

Datumn / -

Abb. C-51: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 295 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und
unten)
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Abb. C-52: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fiir die Schnellbahngarnitur 295 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) lUber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-53: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 298 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und

unten)
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Abb. C-54: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fiir die Schnellbahngarnitur 298 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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Abb. C-55: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten der Schnellbahngarnitur 308 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrtszeitpunkten —
gleitende Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben),
sowie Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffalligkeiten (Mitte und

unten)
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Abb. C-56: Verlaufe akustischer Auffalligkeiten fir die Schnellbahngarnitur 308 (Baureihe B,
ohne Ausrichtung der Garnitur) in MQ2 (kein Regen) Uber den Vorbeifahrten — gleitende
Mittelwerte von tonalen oder breitbandigen Auffélligkeiten der Garnitur (oben), sowie
Einzelachsdarstellung von tonalen und breitbandigen Auffélligkeiten (Mitte und unten)
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