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Anhang D Uberblick Radparameter

Nachfolgend werden die Verlaufe von ausgewahlten Radparametern fur die 11
verschiedenen, 10-achsigen Schnellbahngarnituren der Baureihe A und far 18 der 22
verschiedenen, 12-achsigen Schnellbahngarnituren der Baureihe B (die Garnituren 229,
244, 264 und 303 weisen weniger als 15 verwertbare Vorbeifahrten auf, weshalb auf
deren Betrachtung verzichtet wurde) dargestellt. Diese Verlaufe beruhen auf einer
linearen Interpolation zwischen den Werkstattenaufenthalten, bei welchen die Radprofile
erfasst wurden. Die Zeitpunkte dieser Aufenthalte sind zur Orientierung durch senkrechte,
rote Linien gekennzeichnet. Um eine direkte Gegeniberstellung zu den
Verlaufsdarstellungen akustischer Auffalligkeiten in Anhang C zu erlauben, werden fiir
jede Garnitur zwei Darstellungsvarianten gewahlt: zum einen werden die Verlaufe Uber
der Zeit aufgetragen, wobei die Vorbeifahrtszeitpunkte von den in den beiden
Messquerschnitten erfassten Zugen durch Punkte auf den Interpolationslinien angedeutet
sind, und zum anderen werden die Verlaufe Uber der Vorbeifahrtsnummer (fortlaufende
Nummerierung aller betrachteten Vorbeifahrten einer Garnitur) dargestellt. Zur Bewertung
der absoluten Profilwerte werden die Grenzwerte fiir den Betrieb und fur die Inspektion in

den Diagrammen eingetragen (waagrechte strichlierte und punktierte Linien).
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Abb. D-1: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 101 der Schnellbahnbaureihe A
Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen (durchgezogene

Linien) mit Kennzeichnung der

Vorbeifahrten

wahrend der

Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Typ A - 101, kein Regen (MQ1 und MQ2)
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Abb. D-2: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 101 der Schnellbahnbaureihe A
Uber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2
zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffalligen

Emissionen aus Anhang C
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Typ A - 127, kein Regen (MQ1 und MQ2)
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Abb. D-3: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 1

27 der Schnellbahnbaureihe A

Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen (durchgezogene

Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten

wahrend der

niederschlagsfreien

Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Typ A - 127, kein Regen (MQ1 und MQ2)
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Abb. D-4: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 127 der Schnellbahnbaureihe A
Uber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2
zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffalligen

Emissionen aus Anhang C
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Typ A - 128, kein Regen (MQ1 und MQ2)
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Abb. D-5: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 128 der Schnellbahnbaureihe A
Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen (durchgezogene

Linien)

mit

Kennzeichnung der Vorbeifah

rten

wahrend der

Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Typ A - 128, kein Regen (MQ1 und MQ2)
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Abb. D-6: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 128 der Schnellbahnbaureihe A
Uber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2
zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffalligen

Emissionen aus Anhang C
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Typ A - 130, kein Regen (MQ1 und MQ2)
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Abb. D-7:

Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 130 der Schnellbahnbaureihe A

Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen (durchgezogene
Vorbeifahrten
Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)

Linien)

mit

Kennzeichnung der

297

wahrend der

niederschlagsfreien

ESB



A oBB D ASFINAG bm€

Typ A - 130, kein Regen (MQ1 und MQ2)
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Abb. D-8: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 130 der Schnellbahnbaureihe A
Uber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2
zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffalligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-9: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 131 der Schnellbahnbaureihe A
Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen (durchgezogene
Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien
Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-10: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 131 der Schnellbahnbau-
reihe A Uber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-11: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 133 der Schnellbahnbau-
reihe A Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der
niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)

301 ESB



OBB

INFRA

A ASIFIiNAG

Typ A - 133, kein Regen (MQ1 und MQ2)

bmeY:

Messkreisdurch links M , rechts
T T : T T T T - - - —_— -
760[- i | 1 750 '
E 740+ v —— 1 E r0- |
e : : E 740 :
o — ' [ .
E7 _— “ o —— | —
ok _—_|:“__.—=__ ol i &
W0 200 300 400 SO0 600 700 600 900 1000 100 200 30D 400 800 B0 700 800 €00 1000
Vorbeilahrt / - Vorbeifahrt [ -
5 Durch differenz Radsatz Durch differenz Drehgestell
T - : T ” — T —T
E 1
£ X
‘ﬁ.m ;
e )
& H \
- : +
- . I —— —
r |.- : 1 : 1 1 1
100 200 300 400 500 60O 00 BOO 200 1000 100 200 300 400 £00 B00 700 800 00 1000
Vorbeitahrt | - Vaorbeifahr [ -
Spurkranzhéhe, links S the, rechts
2 T : T T a8F — T T
36 "
e 34r E M
L £ .
£ 52l =3 H
w 2] '
3 ]
0 :
| | | | | | L | A | | L | | |
100 200 300 400 500 600 00 B0 200 1000 100 200 300 400 800 E0Q 70O 800 900 1000
Vorbeitahrt / - Vorbeifahrt [ -
Spurk dicke, links

500 600

S00

- 00 200 300 400 500 600 700 BOO 900 1000 - W00 200 W0 400 1000
Vorbeifahrt f - Vorbeifahrt / -
_ SpurkranzflankenmaB, links _ SpurkranzflankenmaB, rechts
al v . A T . " . R T v
g 12 £ .
£ = E —
g — , :
G ! % ]
8 1 8- e
| [ . . L i [ B . i L L 1 L i P s
100 200 300 400 S00 BOO 00 BOO 00 1000 100 200 300 400 £00 EQQ o0 800 900 1000
Vorbeitahrt f - Vorbeifahri f -
Profilhohllauf, links Profilhohllauf, rechts
r T T — T T T T T T T T — T T T T
0.5+ . o g o5k : ]
nar o 0.4F :
£ : £ '
E 03 4 | E 0.3 .
s ok | 3 :
i 0.2 : E 0.2] :
DAk vt o1F :
ol N . . i P ; o1 - . . Ll R i
100 200 300 400 50D 600 700 8OO 900 1000 100 200 300 40 500 600 700 800 900 1000
Vorbeilahrt / - Vorbeifahri f -
—— Achse 1 Achse 5 Achse §
— Achse 2 Achse 6 — Achse 10
———— Achse 3 Achse 7 ——— BUTF
— Achse 4 MAchse & ------ W

100 200 300 400

600 700

500
Vorbeifahrt / -

Abb. D-12: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 133 der Schnellbahnbau-
reihe A Uber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C

302

ESB



OBB

INFRA

A ASIFIiNAG

Typ A - 134, kein Regen (MQ1 und MQ2)

bm€Y

Messkreisd links M , rechts
T T T T T T T T
760 760}
E ?dDR--—-“-é-a 1 E T
- TR ————— - i
- i - w
%7201 1 g720
@ s
700 o0 } -‘
Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2016 Mow 2016 Jan 2017 Mar 2016 May 2016 Jul 2018 Sep 2016 Mo 2016 Jan 2017
Datum / - Datum / -
5 Du: differenz Radsatz Durch differenz Drehgestell
. — T ” — T T :
I s E— ]
£ \‘ 1
© —— |
Al B B 4
- ! _——— :‘—--‘-— - —— o — —
9 s - : 1
Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2016 Mow 2016 Jan 2017 Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 20116 New 2016 Jan 201
Datum / - Daturn /-
Spurkranzhéhe, links 5 déhe, rechts
2 T T T a8F T T
351 s
e M- 1 ) g MF
Eat : e
~ — . ) e L4
P . - —— =5 : e
it ‘é,.--’""___.—-—"'{r & ! -r_‘:.'E"-"?E? 2=
kg i “#”:a—r"-"‘-‘-— L 4 &1 o R e T
—
- ‘ . 1 0
L | | | 1 | L L | | | | L
Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2016 Mow 2016 Jan 2017 Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2116 Nov 2016 Jan 2017
Datum | - Daturn /-
w Spurk
SIS — vy
E L= i
o
E pgm—— o ;
a= - S - =
- M "' -
Mar 2015 May 2016 Jul 2016 Sap 2016 Mow 2016 Jan 3017  Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2016 Now 2016 Jan 2017
Datum / - Datum / -
_ SpurkranzfiankenmaB, links Spurkranzflankenma, rechts
B T T T 5 v T " T T T T v
13| | ——
E ..._.,_-—-_-.'_'!E M = __==|=i=—r__ STt f—
=, P e : ==
g o :
8- ; ]
L . L . PR L L i . i L
Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2016 Mow 2016 Jan 2017 Mar 2016 May 2016 Jul 2018 Sep 2016 MNov 2016 Jan 2017
Datum /- Datum / -
Profilhohllauf, links Profilhohllauf, rechts
T T T T — T T T T T T T T T T T
0.5+ : g o5k :
D4r 0.4k
3 £
E 03 £ 03
i‘ 0.2 E” 0.2
nir ok
01—t Y i L [ i 1 i H s I i I L
Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2016 Mow 2016 Jan 2017 Mar 2016 May 2016 Jul 2018 Sep 2016 Mov 2016 Jan 2017
Datum /- Datum / -
—— Achse 1 Achse 5 Achse §
— Achse 2 Achse & —— Achse 10
Achse 3 Achse 7 ——— BUTF
Achse 4 ~Achse & ------ W

" Mar 2018 May 2016

Jul 2018
Datum /

Sep 2018

MNov 2018

Jian 2017

Abb. D-13: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 134 der Schnellbahnbau-
reihe A Uber
(durchgezogene
niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)

der

Zeit
Linien)

mit

lineare
Kennzeichnung

303

der

Vorbeifahrten wahrend

Interpolation zwischen den Radprofilmessungen

der

ESB



A oBB D ASFIINAG  bm€

Typ A - 134, kein Regen (MQ1 und MQ2)

Messkreisdurct links , rechts
T ; — T T T T
760 T .
E 74 . : ]
E D'__‘-'i :
i S—
£ 720 t
o 4 700
200 400 600 200 1000 1200 1400 1600 200 400 ) 800 1000 1200 1400 160C
Vorbeifahrt / - Vorbeifahrt / -
. Durch differenz Radsatz Durch differenz Drehgestell
— T T — T ” T — T
E
Es
80— =
5
- U
A (L |
s [ L
. . —_—
200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 200 400 600 800 1000 1200 1400 160C
Vorbeitahrt | - Vaorbeifahr [ -
Spurkranzhéhe, links Si Ghe, rechts
2E T T i T T — T . 8 T = T
i ! 35
g M
Exn
:E
5 =
3
' ' ' 0 '
| | | | i i i i "
200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
Vorbeitahrt / - Vorbeifahrt [ -
w Spurk dicke, links . Spurk licke, rechts

- 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 - 200 400 BOD 800 1000 1200 1400 160C
Vorbeifahrt f - Vorbefahrt / -
SpurkranzflankenmaB, links SpurkranzflankenmaB, rechts
[ v T T T T T T
14t ' |

g 12 i -
L H ' |
= 10 H '
Lln T ' ' 1 ar '
L L - Lt L L P i i H I s i L s
200 400 600 210 1000 1200 1400 1800 200 400 8OO 800 1000 1200 1400 160C
Vorbeifaht { - Verbeifahr/ -
Profilhohllauf, links Profilhohllauf, rechts
T ™ T T T T T T T T
0.5+ : g o5k :
Dar 04r
E 13
E 03 £ 03]
i‘ 0.2 E” 0.2
LR]S o1k
a1l L - L L L TR i a1 i H L s i L s
200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 200 400 600 800 1000 1200 1400 180C
Vorbeifahrt / - Verbeifahrt/ -
1427 T Spu_'_ﬂ» T
—— Achse 1 Achse 5 Achse §
— Achse 2 Achse 6 — Achse 10
———— Achse 3 Achse 7 ——— BUTF
— Achse 4 MAchse & ------ W

?!30 400 0(30 &CIICI |DIDCI 12‘00 14:00 1600
Vorbeifahrt f -

Abb. D-14: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 134 der Schnellbahnbau-

reihe A Uber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und

MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen

Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-15: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 135 der Schnellbahnbau-
reihe A Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der
niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-16: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 135 der Schnellbahnbau-
reihe A Uber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-17: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 136 der Schnellbahnbau-

reihe A Uber der Zeit - lineare
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der

Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
Vorbeifahrten

wahrend der

niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-18: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 136 der Schnellbahnbau-

reihe A Uber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und

MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen

Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-19: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 137 der Schnellbahnbau-

reihe A Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der

niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-20: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 137 der Schnellbahnbau-
reihe A Uber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen

Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-21: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 140 der Schnellbahnbau-
reihe A Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der
niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-22: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 140 der Schnellbahnbau-
reihe A Uber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen

Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-23: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 220 der Schnellbahnbau-

reihe B Uber der Zeit - lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der

niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-24: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 220 der Schnellbahnbau-
reihe B tiber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-25: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 221 der Schnellbahnbau-
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Abb. D-26: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 221 der Schnellbahnbau-
reihe B tiber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-27: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 227 der Schnellbahnbau-
reihe B Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der
niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)

317 ESB



i ©BB

INFRA

A ASIFIiNAG

Typ B - 227, kein Regen (MQ1 und MQ2)

bm€Y

Messkreisd links Messkreisdurct , rechts
: T T T T T T
I\
aa0} i 240
E == E —
E gz0- 1 E saf 4
< [3
_55 900+ ool
Es g B0
10 20 E) 40 50 &0 70 a0 10 0 30 ) 50 50 0 a0
Vorbeitahrt - Vorbeifahrt / -
5 Durch differenz Radsatz Durch differenz Drehgestell
- : : : : 20 : : -
28f i 1 I
E ; E :
E 2+ : £ '
215~ : 4 B0 !
£ : ;& -
’J ok f a4 g \ J
o —_— N
v E T ; T 3 : o 1 ! : —
10 20 30 40 50 50 0 a0 0 20 a0 a0 50 50 70 a0
Vorbeitahrt | - Vaorbeifahr [ -
Spurkranzhéhe, links Si Ghe, rechts
%F : ' : 36F :
b
E
E aar
4
o
6o i
t2]
1 | 1 | 1 . | 1 \ . 1 \
10 20 30 40 50 &0 0 a0 0 0 30 a0 50 50 70 a0
Vorbeifahrt / - Vorbeifahrt [ -
w Spurk ke, links . Spurk rechts
st s 5
£ i E : :
-, a2t ; ~ 22k / !
T =" 7 =
1l : HE :
- 0 20 0 40 50 60 0 a0 - 0 20 a0 0 50 50 i) a0
Vorbeifahrt f - Vorbeifahrt / -
) i SpurkranzflankenmaB, links Spurkranzflankenmat, rechts
al ; . - T - v . v " = v T . . T
e 12 g 12 1
E | —_ | E # 3
o b ' o f——— |
- . - 1
8- 1 1S
L L X . i 1 i 1 H L i L L s . i .
10 ) 30 40 50 &0 70 0 w0 30 40 50 0 ) a0
Vorbeifahrt f - Verbeifahrt / -
Profilhohllauf, links Profilhohllauf, rechts
T T T T T T T T T T T T T
0.5k . g o5k
o o o oar
E 0af £ 03
= onazp £ 02
o o
LR1S o1k
ol I 1 . \ . . A " L ) . 1 . . . '
10 ) 0 4 50 80 70 a0 10 0 30 4 50 0 0 a0
Vorbeilahrt | - Vorbeifahrt [ -
1427 sr‘.m' nak_ ;
1426 :’ N N
14251 —Achse 1 Achse B Achse 11
E juzal ; = Achse 2 Achse 7 Achse 12
5 uza:-E; — ——— Achse 3 Achse 8 ——— BUTF
“w — ——— Achse 4 Achse 9 W
uzzr 1 Achse § Achse 10
i
- 0 2 0 40 50 &0 ™ a0
Vorbeifahrt f -

Abb. D-28: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 227 der Schnellbahnbau-
reihe B tiber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen

Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-29: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 233 der Schnellbahnbau-

reihe B Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der

niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-30: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 233 der Schnellbahnbau-
reihe B liber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-31: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 245 der Schnellbahnbau-
reihe B Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der
niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-32: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 245 der Schnellbahnbau-
reihe B liber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-33: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 248 der Schnellbahnbau-
reihe B Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der
niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-34: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 248 der Schnellbahnbau-
reihe B tiber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-35: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 250 der Schnellbahnbau-

reihe B Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der

niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-36: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 250 der Schnellbahnbau-
reihe B tiber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C

326

ESB



OBB

INFRA

A ASIFIiNAG

bm@ &

Typ B - 253, kein Regen (MQ1 und MQ2)

Me: isdh links M t , rechts
— T T T 7 : T T T T T T T T — 7
1 \ \
| H | | 1 ]
940 - 1 1 o 4 ] 1 8
E he=— — / E T s T - — dasadl
E saof- 4 T i = 1 Smor i = ——— s ——— 2/ ] I
4 =] T f [3 : | | ;
Zooor | f + f—ts 1 L T 3 1T 1 - =
= —_— H R - —— i T
sgol | ! 1 1 L I I 1
il ! ] i L ! [ 1) | | . i ! (o !
Mar 2016 May 2016 Sl 2016 Sep 2016 How 2016 Jan 217 Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2016 Mov 2018 Jan 2017
Dalum | - Datum { -
Durch differenz Drehgestell
2T : - T : : : e
e T : .
i ! PR
ol wl iR : |
¥ ] | R
P I 11 !
i i B H = -
e — ———
Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sap 216
urm /-
Sp 6he, rechts
Wl T T T T
H ; i
e ' 1 4 ' i
E | ! {
£ ap ! | 1 a2 ! i
o s 1 \
% wf | i | 1 Els i |
R Ii __.=..—_l—f'§_ Jf L
28+ — —— s - 8/ e~y =
1h I H I 1 I i || I L i I I
Mar 2016 May 2016 Jul 216 Sep 2016 MNow 2016 Jan 21T Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2016
Datum /- Daturn / -
Spurk rechts
e ; T T
5 i
] | ! |
E b |
£ B || !
v e ———,un
b} = == =1 | —
e | i =
Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2016 Mow 2016 Jan 217 Mar 2016 May 2016 Jul 2018 Sep 28 Nov 2016 Jdan 2017
Datum / - Datum f -
Spurkranzflankenmag, links SpurkranzflankenmaB, rechts
— S eIEn A : 7 e =
141 1 { “E | H I
{ | : ' i
! | £ |2=5\§|' | |
L t [ ——= | _;E_g;—-g_
H | 2 . <o H | T : il
H g o 1o | |
. o . ] .
! | il | |
B i 1 8- i
L ol 4 SR TR P SULRIRS W S | It - il ki —d N N— -—
Mar 2018 May 2016 Jul 2016 Sep 2016 Nov 2016 Jan 2017 Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2016 Jan 2017
Dalum Datum ¢
7T T T ir ] ™M T T I T T
D.Sr t 1 1 1 0.5 L i ¥ i
& D_dg' 1 v | 1 & 04r | ! i
E 03 . 1 ! £ oaf ! | g
£ ozt { - oz || i
DR H L 01F I
L H | H | | !
gyl 1 i L c bl | - o T - i 3 i [ | I 1
Mar 2018 May 2016 2l 2016 Sap 2016 Now 2016 Jan 2017 Mar 2016 May 2016 il 2018 Sep 2016 Mov 2018 Jan 2017
um | - m f -
Spurmal
1427 ' — 2R . :
128t ! -
14281 1 ——— Achse 1 Achse 8 —— Achse 11
Enanr | | Achse 2 Achse 7 Achse 12
= ezl b ' ————Achse 3 Achse 8 ———BUTF
o P | r NEE——— L=
R e — Achse 4 hchse 9 W
1422 pmre e el - e =
o ——— e ———— Achse 5 Achse 10 andere
a1 H 4
7 Mar 2018 May 2016 Jul 2016 Sep 2018 Mov 2016 Jan 2017
Datum / -

Abb. D-37: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 253 der Schnellbahnbau-

reihe B Uber
(durchgezogene

Zeit -
Linien)

der
mit

lineare
Kennzeichnung

Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
der

Vorbeifahrten wahrend der

niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-38: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 253 der Schnellbahnbau-
reihe B tiber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-39: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 258 der Schnellbahnbau-
reihe B Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der
niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-40: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 258 der Schnellbahnbau-
reihe B tiber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-41: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 260 der Schnellbahnbau-

reihe B Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der

niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-42: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 260 der Schnellbahnbau-
reihe B tiber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C

332 ESB



OBB

INFRA

R AISFIiINAG bm€ T

Typ B - 270, kein Regen (MQ1 und MQ2)

Messkreisd links Messkreisdurct , rechts
T T T T - T — T T T — T
940+ -
£ E
E gz0- E sa0r
< [3
_55900— Zooof
BEO- 1 E80-
Mar 2016 May 2016 2l 2016 Sep 2016 Mo 2016 Jan 2017 Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2016 Mav 2016 Jan 2017
Datum / - um /-
5 Durch differenz Radsatz Durch differenz Drehgestell
: : - : 20 — : - : —
25+ ! ‘__'_F__,.-—
E . — E
E 2+ - Es
= e - : =
215+ — — ' — 840
: L <
P £
; i — e - e ;
pp—— oo I o ]
—— = — o = . E e
- Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2016 MNov 2016 Jan 2017 Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2016 MNov 2016 Jdan 2017
Datum / - Datum /-
Spurkranzhéhe, links Sp Ghe, rechts
%F : : : : 36F : : :
B4 : 1 34r
£ : E
E nt I 2 E ' ; |
& — e 5 it
[P~ e e : 1 P pe————— : '
. . : ——]
8- 1 s 4 ' 1
1 1 1 | 1 1 1 1 1 \ i | | i | i 1
Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2016 MNov 2016 Jan 2017 Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 20116 MNov 2016 Jdan 2017
m Datum / -
w Spurk dicke, links Spurk licke, rechts
. ki . 1 . aaf ! : ——
P - - —— . HE—————— S
- ] E 32_‘¢=...-'=:.-"__—_'_——",_______._—-l---- :
=, ——— 1 S mE ; : ]
5l - = e — | §F == : S — ! =
ar M : - - |
Mar 2016 May 2016 Jul 2016 Sep 2016 MNow 2016 Jan 2017 - Mar 2016 May 2016 Jul 2018 Sep 2016 MNow 2016 Jdan 2017
Datum / - Datum f -
SpurkranzflankenmaB, links SpurkranzflankenmaB, rechts
B . T T - T - v . . P o v 3 i T v
e 12 e — e E— £ 12 - ————F -
E = = == — | ] = = -
o 1 | N
& 0r -4 10
8 1 8-
L 1 1 Lo 1 1 L 1 1 1 S - 4 1 1 b 1 s L
Mar 2016 May 2016 Jul 206 Sep 2016 Nov 2016 Jan 2017 Mar 2016 May 2016 Jul 2018 Sep 20116 MNov 2018 Jan 2017
um /- Datum / -
Profilhohllauf, links Profilhohllauf, rechts
T T T T T T T ™ T T T T T T T T T T T T
0.5+ g o5k
D4r ' 04F
£ . £
E 03 ; E 0.3
i‘ 0.2 - é" 0.2
LR]S e ' —7 01
T ' -____,_._-—-—"_"
a1k L L 1 L L L ' 1 1 Il il i L L 'l Lt ' L L
Mar 2018 May 2016 2l 2016 Sep 2018 Mow 2016 Jan 2017 Mar 2016 May 2016 Jul 2018 Sep 2016 Mov 2018 Jan 2017
um /- Datum / -
1427 ' ' T Spu B
1426 - N
vazsL — L _ B S N ——— Achse 1 Achse 68— Achse 11
Eunp——— — ——— — e ——— Achse 2 Achse 7 Achse 12
N I S ] ———— Achse 3 Achse 8 -~ W
“w Achse 4 Achse 9
[ - e Achse § — Achse 10
“21- 1
T Mar 2018 May 2016 Jul 2016 Sep 2018 Mow 2016 Jaan 2017
Datum / -

Abb. D-43: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 270 der Schnellbahnbau-
Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
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Abb. D-44: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 270 der Schnellbahnbau-
reihe B tiber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-45: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 281 der Schnellbahnbau-

reihe B Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der

niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-46: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 281 der Schnellbahnbau-
reihe B tber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-47: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 288 der Schnellbahnbau-

lineare
mit

Zeit -
Linien)

reihe B Uber der
(durchgezogene

der

Vorbeifahrten wahrend

Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
Kennzeichnung

der

niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-48: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 288 der Schnellbahnbau-
reihe B tiber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-49: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 290 der Schnellbahnbau-

reihe B Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der

niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-50: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 290 der Schnellbahnbau-

reihe B tiber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und

MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen

Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-51: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 295 der Schnellbahnbau-
reihe B Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der
niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-52: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 295 der Schnellbahnbau-
reihe B tiber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-54: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 298 der Schnellbahnbau-
reihe B liber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-55: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 308 der Schnellbahnbau-
reihe B Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der
niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Abb. D-56: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 308 der Schnellbahnbau-
reihe B tiber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Abb. D-57: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 315 der Schnellbahnbau-
reihe B Uber der Zeit — lineare Interpolation zwischen den Radprofilmessungen
(durchgezogene Linien) mit Kennzeichnung der Vorbeifahrten wahrend der
niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und MQ2 (Punkte auf den Interpolationslinien)
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Typ B - 315, kein Regen (MQ1 und MQ2)
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Abb. D-58: Verlaufe ausgewahlter Radparameter der Garnitur 315 der Schnellbahnbau-
reihe B tiber den Vorbeifahrten wahrend der niederschlagsfreien Zeitabschnitte in MQ1 und
MQ2 zum direkten Vergleich mit vorbeifahrtsbasierten Verlaufsdarstellungen von auffélligen
Emissionen aus Anhang C
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Anhang E Vergleich der Verlaufe akust. Auffalligkeiten und Witterung
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Abb. E-1: Vergleich der Zeitverlaufe der akustischen Auffalligkeiten (tonal oder breitbandig)
aller Schnellbahngarnituren der Baureihe A in MQ1 wahrend niederschlagsfreier Phasen (in
ident) und Zeitverlaufe erfasster Witterungsparameter
(Verlaufsdarstellung erfolgt jeweils durch gleitende Mittelwertbildung tiber 200 Werte)
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Typ B - MQ1, gleitender Mittelwert tiber 40 Werte
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Abb. E-2: Vergleich der Zeitverlaufe der akustischen Auffalligkeiten (tonal oder breitbandig)
aller Schnellbahngarnituren der Baureihe B in MQ1 wahrend niederschlagsfreier Phasen (in
allen Diagrammen ident) und Zeitverlaufe erfasster Witterungsparameter
(Verlaufsdarstellung erfolgt jeweils durch gleitende Mittelwertbildung tber 40 Werte)
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Typ A - MQ2, gleitender Mittelwert Gber 200 Werte
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Abb. E-3: Vergleich der Zeitverlaufe der akustischen Auffalligkeiten (tonal oder breitbandig)
aller Schnellbahngarnituren der Baureihe A in MQ2 wahrend niederschlagsfreier Phasen (in
allen Diagrammen ident) und Zeitverlaufe erfasster Witterungsparameter
(Verlaufsdarstellung erfolgt jeweils durch gleitende Mittelwertbildung tber 200 Werte)
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Typ B - MQ2, gleitender Mittelwert tiber 40 Werte
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Abb. E-4: Vergleich der Zeitverlaufe der akustischen Auffalligkeiten (tonal oder breitbandig)
aller Schnellbahngarnituren der Baureihe B in MQ2 wahrend niederschlagsfreier Phasen (in
allen Diagrammen ident) und Zeitverlaufe erfasster Witterungsparameter
(Verlaufsdarstellung erfolgt jeweils durch gleitende Mittelwertbildung Gber 40 Werte)
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Anhang F Logistische Regression von Witterungsparametern
Im Folgenden sind die Ergebnisse logistischer Regressionen zwischen akustisch
unauffalligen und auffélligen (tonal oder breitbandig) Zugen in Abhangigkeit fir folgende

Witterungsparameter dargestellt:
o Lufttemperatur
e Schienentemperatur
o Luftfeuchtigkeit
e Luftdruck
e Windgeschwindigkeit
e Taupunkt
¢ Differenz zwischen Lufttemperatur und Taupunkt
¢ Differenz zwischen Schienentemperatur und Taupunkt

Die Regressionen werden getrennt nach Schnellbahnbaureihe (Baureihe A in Anhang F.1
und Baureihe B in Anhang F.2) fir jeweils alle Garnituren, die in MQ2 wahrend
niederschlagsfreier Phasen erfasst wurden, durchgefihrt. Dabei werden folgende

Zeitbereiche unterschieden:
e 10. Feb. 2016 — 10. Jan. 2017 (11 Monate, gesamte Messzeit)
e 10. Feb. 2016 — 9. Marz 2016 (1 Monat)
e 10. Marz 2016 — 9. Sept. 2016 (6 Monate)
e 10. Sept. 2016 — 9. Okt. 2016 (1 Monat)
e 10. Okt. 2016 — 9. Dez. 2016 (1 Monat)
e 10. Dez. 2016 — 10. J&n. 2017 (1 Monat)
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F.1 Schnellbahn Typ A
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Abb. F-1: Logistische Regression in Abhéngigkeit ausgewahlter Witterungsparameter (rote
Linien) inkl. Histogramme der zugrunde liegenden Auftrittshaufigkeiten von akustisch
unauffélligen Schnellbahngarnituren der Baureihe A (jeweils unteres Histogramm) und von
tonal oder breitbandig aufféalligen Garnituren (jeweils oberes Histogramm) wéhrend
niederschlagsfreier Phasen in MQ2 im Zeitbereich 10. Feb. 2016 bis 10. Jan. 2017 (13958
Zuge)
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Typ A, kein Regen, MQ2, 10. 02. 2016 - 09.03.2016 (1544 Zuge)
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Abb. F-2: Logistische Regression in Abhangigkeit ausgewahlter Witterungsparameter (rote
Linien) inkl. Histogramme der zugrunde liegenden Auftrittshaufigkeiten von akustisch
unauffélligen Schnellbahngarnituren der Baureihe A (jeweils unteres Histogramm) und von
tonal oder breitbandig aufféalligen Garnituren (jeweils oberes Histogramm) wéhrend
niederschlagsfreier Phasen in MQ2 im Zeitbereich 10. Feb. 2016 bis 9. Méarz 2016 (1544
Zige)
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Typ A, kein Regen, MQ2, 10. 03. 2016 - 09.09.2016 (6762 Zuge)
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Abb. F-3: Logistische Regression in Abhéngigkeit ausgewahlter Witterungsparameter (rote
Linien) inkl. Histogramme der zugrunde liegenden Auftrittshaufigkeiten von akustisch
unauffélligen Schnellbahngarnituren der Baureihe A (jeweils unteres Histogramm) und von
tonal oder breitbandig auffalligen Garnituren (jeweils oberes Histogramm) wahrend
niederschlagsfreier Phasen in MQ2 im Zeitbereich 10. Marz 2016 bis 9. Sept. 2016 (6762
Zuge)
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Typ A, kein Regen, MQ2, 10. 08. 2016 - 09.10.2016 (1552 Zuge)
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Abb. F-4: Logistische Regression in Abhéngigkeit ausgewahlter Witterungsparameter (rote
Linien) inkl. Histogramme der zugrunde liegenden Auftrittshaufigkeiten von akustisch
unauffélligen Schnellbahngarnituren der Baureihe A (jeweils unteres Histogramm) und von
tonal oder breitbandig auffalligen Garnituren (jeweils oberes Histogramm) wahrend
niederschlagsfreier Phasen in MQ2 im Zeitbereich 10. Sept. 2016 bis 9. Okt. 2016 (1552
Zuge)
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Typ A, kein Regen, MQ2, 10. 10. 2016 - 09.11.2016 (1427 Zuge)
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Abb. F-5: Logistische Regression in Abhéngigkeit ausgewahlter Witterungsparameter (rote
Linien) inkl. Histogramme der zugrunde liegenden Auftrittshaufigkeiten von akustisch
unauffélligen Schnellbahngarnituren der Baureihe A (jeweils unteres Histogramm) und von
tonal oder breitbandig auffalligen Garnituren (jeweils oberes Histogramm) wéahrend
niederschlagsfreier Phasen in MQ2 im Zeitbereich 10. Okt. 2016 bis 9. Nov. 2016 (1427 Zige)
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Typ A, kein Regen, MQ2, 10. 11. 2016 - 09.12.2016 (1306 Zuge)
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Abb. F-6: Logistische Regression in Abhéngigkeit ausgewahlter Witterungsparameter (rote
Linien) inkl. Histogramme der zugrunde liegenden Auftrittshaufigkeiten von akustisch
unauffélligen Schnellbahngarnituren der Baureihe A (jeweils unteres Histogramm) und von
tonal oder breitbandig auffalligen Garnituren (jeweils oberes Histogramm) wahrend
niederschlagsfreier Phasen in MQ2 im Zeitbereich 10. Nov. 2016 bis 9. Dez. 2016 (1306 Zige)
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Abb. F-7: Logistische Regression in Abhéngigkeit ausgewahlter Witterungsparameter (rote
Linien) inkl. Histogramme der zugrunde liegenden Auftrittshaufigkeiten von akustisch
unauffélligen Schnellbahngarnituren der Baureihe A (jeweils unteres Histogramm) und von
tonal oder breitbandig auffalligen Garnituren (jeweils oberes Histogramm) wahrend
niederschlagsfreier Phasen in MQ2 im Zeitbereich 10. Dez. 2016 bis 10. Jan. 2017 (1367
Zuge)
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Abb. F-8: Logistische Regression in Abhéngigkeit ausgewahlter Witterungsparameter (rote
Linien) inkl. Histogramme der zugrunde liegenden Auftrittshaufigkeiten von akustisch
unauffélligen Schnellbahngarnituren der Baureihe B (jeweils unteres Histogramm) und von

tonal

oder

breitbandig auffalligen Garnituren (jeweils oberes Histogramm) wahrend

niederschlagsfreier Phasen in MQ2 im Zeitbereich 10. Feb. 2016 bis 10. Jan. 2017 (2471

Zuge)
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Abb. F-9: Logistische Regression in Abhéngigkeit ausgewahlter Witterungsparameter (rote
Linien) inkl. Histogramme der zugrunde liegenden Auftrittshaufigkeiten von akustisch
unauffélligen Schnellbahngarnituren der Baureihe B (jeweils unteres Histogramm) und von
tonal oder breitbandig auffalligen Garnituren (jeweils oberes Histogramm) wahrend
niederschlagsfreier Phasen in MQ2 im Zeitbereich 10. Feb. 2016 bis 09. Marz 2016 (221
Zuge)
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Abb. F-10: Logistische Regression in Abhangigkeit ausgewahlter Witterungsparameter (rote
Linien) inkl. Histogramme der zugrunde liegenden Auftrittshaufigkeiten von akustisch
unauffélligen Schnellbahngarnituren der Baureihe B (jeweils unteres Histogramm) und von
tonal oder breitbandig auffalligen Garnituren (jeweils oberes Histogramm) wahrend
niederschlagsfreier Phasen in MQ2 im Zeitbereich 10. Marz 2016 bis 09. Sept. 2016 (804
Zuge)

363 ESB



o 7
s OBB 0o Bl bm€
i
- INERA [ A|SF 1 N|AG III
Typ B, kein Regen, MQ2, 10. 09. 2016 - 09.10.2016 (411 Zuge)
Lufttemperatur Schienentemperatur
10 10 -0
= 40
0.8 - 0.8 - L a0
06 - = 06 -
. = . =
o o g
0.4 1 £ 04 £
02 - 0 02 - 80
- 25 - 40
_ PR i i I = e o =) | ] —_——T T T 1 +— B
0o [ = ---- o o0 [E— 7 ----—---- - 0
T T T T T T T T T T T T
-10 0 10 30 -10 0 10 20 30 40 50
Tunl"C Tschen | °C
Luftfeuchtigkeit Luftdruck
F-——----- T " }+------ - F---C X J---+
1.0 -0 1.0 -0
08 - - a0 0.8 - = 50
- " - "
, 06 Ricraien = 0.000 =, 06 Ricraien = 0.018 -
z R ongon = 0.000 E z R congonm = 0.018 E
0.4 R et = 0.000 g 0.4 R ety = 0.026 é
0.2 - - 40 0.2 - - 50
- 20 - 25
ST o e s e s Y Py
o0 TR e = [° °° = — e 0
T T T T T T T T T T T T T
30 40 50 60 70 80 90 ar0 LN EEN 1000 1010 1020
ol % pihPa
Windgeschwindigkeit Taupunkt
A - - e v e .
10 —_ -0 10 -0
E[Fm=_ [ [ o
0.8 1 //" - 150 0.8 1 - 90
. ' '
0.6 R icraien = 0,002 o 0.6 —
- 2 = =
o R consisoa = 0.002 E o E
04 R g = 0.003 2 04 2
0.2 = 150 0.2 - a0
- 75 - 45
07 e % %] P e [ °
T T I T I T T I U T T T
0 [ 10 15 20 25 30 a5 10 0 10 20
Viyea | km/h /°C
Differenz Lufttemperatur-Taupunkt Differenz Sch 1 atur-Taupunkt
[y m s CEEEEEEEEEE 4 - ---------~- -
10 -0 10 -0
I [ B T T+
0.8 - 60 0.8 - - 90
, 06 4 R icreain =0.001 “é , 06+ -\.zoom é
Py R coatinea = 0.001 P R coatinea = 0.011 @
0.4 R yagetarss = 0.002 E 0.4 R yagatanis = 0.017 E
0.2 o - 60 0.2 o - 90
- 30 - 45
—T T +—1 t——71—
0.0 -0 oo | I L L 1 -0
ke---T— X --------- - Fe---CCC X - - m - 4
T T T T T T T T T
0 5 15 20 0 10 20 30

10
AT s Taupurs | K

AT schiane-Toupurit | K

Abb. F-11: Logistische Regression in Abhangigkeit ausgewahlter Witterungsparameter (rote
Linien) inkl. Histogramme der zugrunde liegenden Auftrittshaufigkeiten von akustisch
unauffélligen Schnellbahngarnituren der Baureihe B (jeweils unteres Histogramm) und von
tonal oder breitbandig auffalligen Garnituren (jeweils oberes Histogramm) wahrend
niederschlagsfreier Phasen in MQ2 im Zeitbereich 10. Sept. 2016 bis 09. Okt. 2016 (411
Zuge)
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Abb. F-12: Logistische Regression in Abhangigkeit ausgewahlter Witterungsparameter (rote
Linien) inkl. Histogramme der zugrunde liegenden Auftrittshaufigkeiten von akustisch
unauffélligen Schnellbahngarnituren der Baureihe B (jeweils unteres Histogramm) und von
tonal oder breitbandig auffalligen Garnituren (jeweils oberes Histogramm) wéahrend
niederschlagsfreier Phasen in MQ2 im Zeitbereich 10. Okt. 2016 bis 09. Nov. 2016 (400 Ziige)
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Abb. F-13: Logistische Regression in Abhangigkeit ausgewahlter Witterungsparameter (rote
Linien) inkl. Histogramme der zugrunde liegenden Auftrittshaufigkeiten von akustisch
unauffélligen Schnellbahngarnituren der Baureihe B (jeweils unteres Histogramm) und von
tonal oder breitbandig auffalligen Garnituren (jeweils oberes Histogramm) wahrend
niederschlagsfreier Phasen in MQ2 im Zeitbereich 10. Nov. 2016 bis 09. Dez. 2016 (270 Zige)
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Abb. F-14: Logistische Regression in Abhangigkeit ausgewahlter Witterungsparameter (rote
Linien) inkl. Histogramme der zugrunde liegenden Auftrittshaufigkeiten von akustisch
unauffélligen Schnellbahngarnituren der Baureihe B (jeweils unteres Histogramm) und von

tonal oder

breitbandig auffalligen Garnituren (jeweils oberes Histogramm) wahrend

niederschlagsfreier Phasen in MQ2 im Zeitbereich 10. Dez. 2016 bis 10. J&n. 2017 (365 Ziuge)
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